Abstract of DE 1061627 

The invention refers a united smoke identification and fire-extinguishing system, 
in particular on ships, with a tubing system common for both units. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine vereinigte 
Rauchsptir- und Feuerloschahtage,- irisbesbhdefe auf 
Scnifferi, riiit einem fur Beide Anlagen gemeihsahieri 
Rohrsystetii. 

Zur Bfahdbekariipfung iti Schiffen wird ani vorteil- 
haftesten eiri inertes Gas von eirier Zeiltralstelle diirch 
eni Rohrsysteni zu Aiislaiseli iri deii Laderaumeri und 
sonstigen.Gefahrenstelien geleitet. Dutch Raucksptifer 
soil das Feuer so fruh wie moglicH geineldet wefdfcri. 

Bisher hat man zum Feueflpsdheh als ineries Gas 
riieistens Kohlensaure vefwendet, . die' uritef betf aefit- 
licheni Druck dtirch RoKre mit ziemlifch kleiriern 
Durchriiesser abgeblasen wird. Solche Rdhfe haberi die 
fur die Verwendung in Ratlchspurahlagen geeigriete 
Weite und werden deshalb auch dazu verwendetj 
wobei bei der Meldung »RauCh« ein Steuefvehtil 
betatigt wird) das die Rbhrarilage voni Rauchspufef 
abschaltet urid mit def Kohlensaurelief efquelle vef- 
bindet. 

Ein anderes zur Bf andbekanipfurig iri Schifferi ver 7 
wendbares inertes Gas' ist das Verbfennurigsprbdukt 
von 6l, das im fblgerideh Verbtehnurigsgas gferianrit 
wird. Eine mit Vefbf elinungsgas arbeiteride Anlage 
hat viele Vofteile; das Gas 1st jedbch viel Ieiehtef als 
Kbhlensaure* urid wird bei viel' niedtigerem Dfiick 
abgeblasen. Die Zurii Ziileiteri vori Verbrenntthgsgas 
zu den Gefahfehpuiikteri verwendete Rbhfanlage 
eignet sich deshalb aus fdlgenderi Grundeh riicht zurii 
Rauchspureh: 

Da Kohlensaure felativ schwfcf 1st; wird sie imiri£f 
an def Decke des Ladefahmes eingebla§£ri und sinkt 
dann na'ch unten, d.h; der Abblaspiinkt 1st def gleichej 
von dem auch die Luft fur den Rauchspurer abgesSugt 
werden mufi. Beim Mchteren Vefbrentiungsgas mufi 
jedoch zu iriiridest ein Teil aii den Boderi des Eade- 
raumes geleitet werderi } & h. an eirien zuf Lufterit- 
nahrrie fur den Rauehspuref urigeeigrieten Purikt. 

Da das Verbfenriiingsgds unter niedfigerii Druck 
stent, miisseri die Zuleiturigsfohfe zu deri Gefahferi- 
punkteri ziemlich weit sein. Die Abbiasrdhr£ eigrieri 
sich deshalb nicht fur das Stariddge Absaugeri vori 
Luft£roberi; 

Eine Losurig dieses ProbleiUs wird nach def Effiri-^ 
dung dadufch ef zielt> dafl bei Anweridung eiries fur 
Feuerloschzwecke bekarihteri Vefbretifiungsgases das 
Rohrsystem iri deri unter en Teileri der zu uberwachen- 
den Raume vernal triismafilg grbBe Aiislasse hat urid 
die Rohre Riickschlagventile zum Durchstromen des 
Gases zu den Auslassen und vefhaltnismaBig kleine 
Eitilasse zum Absaugen m vori Lrifi fur den Rauch- - 
spur^i haberi, wSbei die Eihlasse » Ketbg&l atif die 
AUsStfomfigfiturig des Gases — stf (TthaiifwaHs von 
deli RuckscHlagvenfileii urid iri den dbefeli Teileri der 
Ratiirie arigeofdriet siftd. 
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Bei Lufteritnanme fat deri Rauchspufef ^iis' deri 
Lddetauriien sdilieflen sich die Rui^Schlagvfentile, urid 
die Lufteiitri'ahme.erfblgt nuf diltdi die Eihlasse, die 
30 dieht an deh Decken def Ladef&Urile bdef Sbristiggri 
Raume liegen. Wenn in die Ladetaurne Vefbrenriungs- 
gis eing^blasen wird, 8ffneh sich das Ventil bdef die 
Ventile in detri betreiieriden R^Utn. 

Die Eiblass'e bfaUcheri huf Lfechei* in deli Rtihfen 
35 zU' sdn, vSftdlhafief jedoch liegen sie iri Ltift- 
saiiltndk6i)fen ati deli Eriden def. Abkweigleiturigelij 
die von den Rohferi iriif Jbtuckschlagveritileri ab- 
zweigen: In beideri Fallen kanri das Verbftrinuflgsgas 
aricli durdh die LufteinlasSe auss{f6riie&, jedocli is't die 
40 so in deri Ladefaurri aiisstfonieridg Gasiriefige kleiri 
irii Vefgleich zii dfef dufch das Ruekschlagveritil iii 
deri Ladefautti strofaeilde Meflgfe urid dierit dazii^ 
etwaige Liifttaschen uritef deni Lukenddclcel Oder an 
def DecksUiiterseite des Laderaiirils kuszusfJiileri; 

Die Zfeicliriurig bririgt eiri Ausfulifurigsbeispiel fiif 
die Aiilage tiacli dfit Effiridtiilg iirid deferi Teile. 
Darin 1st 

Fig. 1 eiiie seheriiatisehe Datsteliurig feiries Teils def 
in eiri Schiff eirigebauteri Arilage,- 

Fig. 2 eirie. Teirdarstellung in gr6fifefem MaBstab, 
Fig, 3 die fiinrieniurig . iri eirierii Laderauiri iri 
gfODefeiri Mafistab, 

Fig: 4 eiri Sehriili dureH das iri clef Rohfarilagfe ver- 
wendete, ali sidh bekkniife Ruci§c : nl^gventil, 
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Fig. 5 ein Schnitt durch einen in der Rohranlage druckt. Der Druck ist hoch genug, urn alle diese Aus- 

verwendbaren Luftsammelkopf und lasse steuernden Ruckschlagventile 18 zu offnen. Zu- 

Fig. 6 ein Schnitt durch eine Vorrichtung zum Ab- satzlich stromt auch etwas Gas durch den Luf tsammel- 

lassen des Kondenswassers aus der Rohranlage. kppf 2.2 A aus. 

Fig. 1 zeigt das Vorderteil eines Schifcs, bei dem 5 Damit kein inertesGas in den Anzeiger 30 eindringt 

die zwei Laderame A und B und die Zwischendecks C, und ihn verunreinigt, konnen in den Rohren 31 ge- 

D und E Gefahrenpunkte bilden. Ein Verbrennungs- kuppelte Ventile vorgesehen werden, die die Rohre 31 

gasgenerator 6 liefert Gas an alle diese und ahnliche schlieBen, wenn das Ventil 33 umgelegt wird. 

Punkte im Achterschiff. Das Gas verlaBt den Genera- Fig. 4 zeigt die Konstruktion eines bevorzugten 

tor durch das Rohr 7, das.-sich in die beiden durch die io Rtickschlagventils 18 zur Verwendung in der Anlage 

Ventile 10 und 11 gesteuerten Rohre 8 bzw. 9 ver- nach der Erfindung. 

zweigt. Die Rohre 8 und 9 haben 5 Zoll lichte Weite. Das Ruckschlagventii 18 ist ein im Normalbetriebs- 

Im Normalbetrieb sind beide Ventile 10 und 11 ge- zustand geschlossenes Klappenventil und hat einen 

schlossen. Ventilkorper 34 mit Gewindeflanschen 35 zum Auf- 

Das Rohr 8 fuhrt zu einer Reihe von funf Ventilen *5 schrauben auf die Gas ver teilungs rohre der Anlage. 

12, die normalerweise geschlossen sind und von denen Der Ventilkorper hat einen Deckel 36 zum Kontrolhe- 

die Rohre 13^4 bis 13 E zuden funf Gefahrenpunkten ren der Klappe37, die aus Leder besteht und durch 

laufen. " *" " auf beiden Seiten angebrachte Aluminiumscheiben 

Beim Eintritt in den Laderaum A verzweigt sich versteift ist. Sie ist so leicht gebaut, dafi sie sich mit 

das Rohr 13^4 in die 4 Zoll weiten Rohre 14 und 15, ao Sicherheit unter dem niedrigen Druck des in Richtung 

wobei das Rohr 14 senkrecht nach unten geht und :•• <ies Pfeils stromenden Verbrennungsgases offnet. 

einen oberen AuslaB 16 A und einen unteren AuslaB Fig. 5 zeigt die bevorzugte Ausfuhrung des Sam- 

17 A hat (s.Fig.3). Jeder AuslaB enthalt ein Ruck- melkopfes 22. Das Ende des Zweigrohres 21 ist mit 

schlagventil 18. Das Rohr 15 lauft zum anderen Ende Gewinde versehen, auf das eine Kappe38 geschraubt 

des Laderaums und hat" zwei ahnliche, gleichfalls *5 wird. Die Kappe hat eine. seithche Offnung 39, 

durch Ruckschlagventile ifc gesteuerte Auslasse 19^4 durch die Luft in den- Raum zwischen Rohrende und 

und 20 A - Kappe eingesaugt wird. Durch Verstellen der Kappe 

Vom Rohr 15 zweigt ein' lzolliges Rohr 21^4 in den kann die GroBe der Lufteinsaugoffnung geandert 

oberen Teil des Laderaums ab und endet in einem werden. Vorteilhaft wird in die Kappe ein Abstands- 

Luftsammelkopf 22^4. . . 3© stuck 40 eingelegt, damit die OfTnung nicht ganz ge- 

Die Rohr- und Ventilanbrdnung im Laderaum £ ist schlossen wird, wenn die Kappe fest auf das Rohr 

der im Laderaum ^4 ahnllch. In den drei Zwischen- geschraubt wird. Durch Einstellen der OfTnungs- 

decksraumen ist sie insofern anders, als dort nur zwei groBen an den verschiedenen Gefahrenpunkten kann 

Auslasse 16 C und 17 C vorgesehen sind und das sichergestellt werden, daB jedes Zweigrohr gleiche 

hereinkommende Rohr, z. B. 13 C, lediglich eine enge 35 Luftmengen zum Rauchspurer absaugt. 

Abzweigung zum Luftsammelkopf 22 C hat. Diese verfeinerte Vergleichmessung der von jeder 

Ein standig laufender Xufter 23 ist uber einen SteUe abgesaugten Luftmenge ist fur groBere Anlagen 

Rauchspurer 24 und einen 'Rauchanzeiger 25 und die erforderlich, da beim Absaugen der Luft durch die 

mit normalerweise offenen Ventilen 28 und 29 ver- verhaltnismaBig weiten Auslasse 16 und 19 die Saug- 

sehenen Rohre 26 bzw. 27 mit den Rohren 8 und 9 40 wirkung an den entfernter liegenden Stellen unzu- 

verbunden. langlich ist. Bei wenigex umfangreichen Anlagen 

Die Ventilbatterie 12 ist an den Rauchanzeiger 30 kann jedoch die Absaugung diurch die Auslasse 16 

angeschlossen (s. Fig. 2). Von den Ventilen 12 fuhren und 19 erfolgen, wobei in diesen die Rtickschlag- 

Rohre 31 zum Rauchanzeiger 30. Das Rohr 32 mundet ventile sowie die Verzweigungsrohre 21 und die 

in die Rohre 10 durch ein Zweiwegventil 33, das im 45 Kopf e 22 fortf alien. Eine solche Anlage f allt nicht in 

Normalbetriebszustand so steht, daB Luft durch die den Schutzbereich dieser Erfindung. 

Rohre 31 und 32 stromen kann. In den Rohren, besonders in denn Abzweigrohren, 

In alien Figuren sind die nur fur Rauchspiirzwecke kann sich Kondenswasser bilden, das die Rohre 

verwendeten Rohre gestrichelt dargestellt. blockiert, wenn bei den geringen Betriebsdrucken 

Das Rohr 9 fuhrt tiber eine der in 12 dargestellten 50 moglicherweise weder die zum Rauchspurer ab- 

ahnlichen Ventilbatterien und Rohre zu den Gefahren-^ gesaugte Luft noch das im Brandf all eingeblasene 

punkten im Achterschiff, wo eine gleiche EihrichtunR . Verbrennungsgas die Blockierung iiberwindet. Es ist 

wie im Vorderschiff vorgesehen ist. daher vorteilhaft, in jedem Rohr an der Stelle, wo 

Wenn die Anlage in Betrieb ist, wird durch den sich voraussichtlich Kondensat ansammelt, eine Ent- 

Lufter 23 fortlaufend Luft von den Gefahrenpunkten 55 wasserungsoffnung zu schaffen und diese mit einem 

abgesaugt, und zwar durch die Luftsammelkopfe 22, die Feuchtigkeit absorbierenden Stopfen zu versehen, 

die Rohre 13, die Ventile 12, die Rauchanzeiger 30 durch den Wasser durchsickern kann, der aber den 

und 25 und den Rauchspurer 24. Wenn der Rauch- unerwiinschten Eintritt von Luft verhindert. Fig, 6 

spiirer »Rauch« meldet, wird der Laderaum oder son- zeigt einen solchen Stopfen 41, der zwischen dem 

stige Raum, in dem es brennt, zunachst durch den An- 60 Ende eines kurzen Rohres 42 und Schraubkappe 43 

zeiger 25 bestimmt, der anzeigt, ob das Feuer vorn liegt. Die Kappe 43 hat ein Entwasserungsloch 44. 

oder achtern ist. Angenommen, das Feuer sei im Lade- Fig. 3 zeigt ein solches in ein Abzweigrohr 21 ein- 

raum^4, dann zeigt der Anzeiger nur an, daB es im gelassenes Kondenswasserableitrohr 42. 
Vorderschiff brennt. Dann wird der Rauchanzeiger 30 
gepruft, der zeigt, daB der : Rauch aus demLaderaum^f 65 
kommt. Darauf wird das Ventil 33 umgelegt und das 
Ventil 12 im Rohr 13^4 geoffnet. Der Generator 12 
wird angelassen und das Ventil 10 geoffnet. Das Ver- 
brennungsgas wird durch die Rohre 8, 13 A, 14 und 
15 zu den* Auslassen jtSvl,- 17^, 19^4 und 20^4 ge- 70 



Patent a. nsprO CHE: 

1. Vereinigte Rauchspur- und Feuer losch- 
anlage, insbesondere auf Schiffen, mit einem- fur 
beide Anlagen gemeinsamen Rohrsystem, dadurch 
gekennzeichnet, daB' bei Anwendung eines fur 
Feuerloschzwecke bekannteil Verbrennungsgases 
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das Rohrsystem in den unteren Teilen der zu 
tiberwachenden Raume verhaltnismafiig grofie 
Auslasse hat und die Rohre Ruckschlagventile 
(18) zum Durchstromen des Gases zu den Aus- 
lassen (16, 17, 19, 20) und verhaltnismafiig kleine 5 
Einlasse zum Absaugen von Luft fur den Rauch- 
spurer haben, wobei die Einlasse — bezogen auf 
die Ausstromrichtung des Gases — stromaufwarts 
von den Ruckschlagventilen und in den oberen 
Teilen der Raume angeordnet sind. io 

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Einlasse in Luftsammelkopfen 
(22) an den Enden der Abzweigrohre liegen, die 
von den Rohren mit den Ruckschlagventilen ab- 
zweigen. 15 

3. Anlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Sammelkopfd (22) aus auf die 



6 

Enden der Abzweigrohre aufgeschraubten Kap- 
pen (38) bestehen, wobei jede ICappe eine seitliche 
Offnung (39) hat, durch die die Luft fur den 
Rauchspurer gesaugt wird (Fig. 5) . 

4. Anlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl jede Kappe (39) zwischen Rohrende 
(21) und Kappe ein Abstandssttick (40) hat 
(Fig. 5). 

5. Gerat nach den Anspruchen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi an einem oder mehreren 
Rohren ein Ablaufstutzen (42) fiir Kondensat 
angebracht und mit einem Feuchtigkeit ab- 
sorbierenden Stopfen(41) verschlossen ist (Fig. 6). 
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